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Het was een mooie droom: een
knappe ontwerper en een flamboyante
ondernemer zouden het ooit fameuze
Hollandse sportautomerk Spyker nieuw
leven inblazen. Sterker, succes in de
Formule 1 was slechts een kwestie van
tijd. Intussen is coureur Christijan Albers
ontslagen en kunnen aandeelhouders
van Spyker elkaars bloed wel drinken.

Reconstructie van een polderdrama.
door Jan Smit
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Het loge van Spyker, AutoRAT 2007

ictor Muller, medeoprichter en voormalig bestuurs-

voorzitter van Spyker, heeft een nieuwe muze. Op ze-

ven-zeven-nulzeven trad hij voor de tweede keer in het

huwelijk, dit keer met zijn Annette. In een pittoresk
kapelletje, op een privélandgoed in de Engelse country, met op
de achtergrond de brullende motoren van Formule 1-auto’s die
kwalificatierondjes draaiden voor de Grand Prix van Silverstone,
de dag daarop.

Ruim honderd genodigden woonden de plechtigheid bij. On-
der hen Ferrari-importeur Frits Kroymans, getrouwd met een zus
van Annette, Marcel Boekhoorn, eigenaar van dagblad De Persen
tevens aandeelhouder van Spyker, en tal van andere prominen-
ten uit de Nederlandse autoscene. Zelfs interim-bestuursvoorzit-
ter Michiel Mol, door velen gezien als degene die Muller van zijn
sokkel stootte, gaf acte de présence. Op het oog één grote, gezel-
lige familie.

Maar dat is schijn. Buiten de spor/ighis vechten Mol en Muller
elkaar de tent uit, al deden ze tijdens de Grand Prix op Silverstone
hun uiterste best om de brouille te maskeren. Muller, met een bre-
de grijns de arm om de schouders slaand van een zuinig lachende
Mol: “Ruzie? Wij? Hoezo, hahal?”

Vanwaar deze schertsvertoning? Als statement naar de bui-
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tenwereld: met Spyker gaat het crescendo. Niets is minder
waar. Financieel komt het water Spyker tot aan de lippen. En
de (groot)aandeelhouders lijken niet bereid nog meer geld bij
te plempen. Andere financieringsbronnen -~ banken, uitgifte van
nieuwe aandelen - zijn eveneens opgedroogd.

Leuk, zo'n diploma op zak, maar zijn hart lag erpens anders: bij
auto's, snelle auto's, bij voorkeur klassieke modellen. Waarom zou
hij er zelf niet een maken? dacht Maarten de Bruijn, destijds begin
twintig, werkloos en afgestudeerd planoloog, begin jaren negen-
tig. Bijna een decennium later was het huzarenstukje geklaard.
De Bruijn mocht zich de trotse ontwerper/eigenaar noemen van
een prachtige handgeklopte, achtcilinder sportwagen — Silvestris
gedoopt.

De Bruijn wilde meer. Hij benaderde een vriend van zijn
ouders. Die bracht de jonge auto-ontwerper in contact met
Victor Muller, een voormalige advocaat die fors had verdiend
aan de verkoop van sleepconcern Wijsmuller en bovendien,
net als De Bruijn, ook een fervent autoliefhebber. Muller was
razend enthousiast. Met deze jonge ontwerper wilde hij graag
tn business. Samen exclusieve auto’s bouwen in het bovenste
segment. Voor de rijksten van de wereld, die weleens wat an-




» ders wilden dan een Ferrari, Lamborghini of een Aston Martin.
Een merk was snel gevonden: Spyker. De naam van deze in
1926 ter ziele gegane autofabrikant was nog vrij. Wat was er mooi-
er dan dit legendarische merk te laten herleven? In 2000, op de
autobeurs van Birmingham, presenteerden Mol en De Bruijn hun
eerste kindje: de Spyker C8 Spyder, een cabrio die veel bewonde-
ring en belangstelling afdwong. Voldoende om in een gehuurde
fabriekshal op een mistroostig industrieterrein in Zeewolde te be-
ginnen met de serieproductie. Het gepeperde prijskaartje van de
auto's — het instapmodel van de C8 kostte 354.000 euro — hield
kopers niet tegen. Zangeres Jennifer Lopez, hiphopper Busta
Rhymes: allemaal wilden ze zo'n schitterde bolide.

Muller en De Bruijn konden hun geluk niet op. Pebble Beach,
Genéve: op alle beurzen die er toe deden was de Spyker C8§ pre-
sent. Er volgden meer modellen. En er was meer geld nodig. Véél
meer geld. Dus ging het autobedrijf in 2004 naar de beurs.

Vlak daarna was er een eerste tegenstag. Maarten de Bruijn
stapte op. Volgens hem liep Muller veel te hard van stapel. Het
vertrek van De Bruijn zorgde voor kritick op Spyker. Kon het
automerk — lees: Victor Muller - alle mooie beloften wel waar-
maken;? Waarom had aandeelhouder John de Mol 2ijn aandelen
verkochti En waar bleven al die mooie Spykers? Niemand had er
ooit een op de openbare weg zien rijden.

Multer was woest. Kon in dit landje vol ‘azijnpissers' nu nooit
eens iemand rustig zijn nek boven het maaiveld uitsteken? Maar
het gemor hield aan — niet verwonderlijk gezien de hautaine, ietwat
arrogante wijze waarop Muller zich in de media manifesteerde.

Medio 2006 was Muller ineens weer de oude. Michiel Mol,
een succesvol internet-entrepreneur die hij wel kende uit de auto-
wereld, belde. Was een eigen Formule 1-team niets voor Spyker?
Muller reageerde laaiend enthousiast. Spyker koppelen aan een
Formule 1-team: een lumineus idee! Het Grand Prix-circus was
dé methode om Spyker mondiaal op de kaart te zetten. Doenl De
sceptici zouden versteld staan. Dacht Muller.

Hij had beter kunnen weten,

Waar bleven al die mooie Spykers?
Niemand had er ooit een op de openbare
weg zien rijden.

Een eigen Formule 1-team - dat was in 2005 de droom van
Alex Shnaider, een van Ruslands nieuwe rijken. Toen Eddie
Jordan, playboy en Formule 1-coureur in ruste, liet doorsijpelen
wel van zijn team af te willen, was Shnaider er als de kippen bij.
Een buitenkansje. Zo vaak was er geen Fl-team te koop. Zelf zo'n
equipe beginnen had gekund. Maar dat was een prijzige exercitie.
Alleen al een licentie om mee te mogen doen aan de races, kostte
tientallen miljoenen dollars. Dus was Shnaider in zijn nopjes toen
Jordan akkoord ging met zijn bod van zestig miljoen dollar.

Twintig maanden later, nog eens vijftig miljoen dollar en een
illusie armer, was het enthousiasme bij Shnaider behoorlijk ge-
temperd. Wilden zijn Midland-bolides ooit voorin meedraaien,
dan vergde dat investeringen van nog eens tientallen miljoenen
dollars. Een flink bedrag, zelfs voor een miljardair.

Met pijn in het hart ging het raceteam wederom in de aanbie-
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ding. Niet al te opzichtig. Hier en daar werden geinteresseerden
gepolst. Zo ook Peter Jan Rubingh. Rubingh, een van de geldschie-
ters van Christijan Albers, destijds een van de twee coureurs van
Midland, werd maart vorig jaar tijdens de Grand Prix van Bahrein
in de paddock (het rennerskwartier) aangesproken door Midland-
teambaas Colin Kolles. Kende hij wellicht potentiéle kopers?

Die kende Rubingh: Michiel Mol, medeoprichter van het suc-
cesvolle intermetbedrijf Lost Boys en een van de andere eigenaren
van Christian Albers BV. Mol, met zijn bedrijf al jarenlang actief
als sponsor, onder meer van het Arrows-team van Jos Verstappen,
wilde dolgraag een eigen Formule 1-teamn. Een week later, bij de
Grand Prix van Kuala Lumpur, volgde een tweede ontmoeting.
Met Michiel Mol en Alex Shnaider, omringd door bodyguards.

Mo, bijgestaan door adviseur Fred Mulder, voormalig lid van
de raad van bestuur van Volkswagen-importeur Pon Holding en
inmiddels commissaris bij Spyker, deed direct een bod. “Hij was
smoorverliefd,” weet een betrokkene. Shnaider was onder de in-
druk. Serieuze gegadigden, luidde zijn eerste indruk. Maar, voegde
de Rus toe, er waren meer kapers op de kust. Hij wilde er eerst
nog even poed over nadenken.

Prima, antwoordde Mol, maar niet té lang. Haast was geboden.
Zo vaak was er geen compleet Formule 1-team te koop. Boven-
dien, wist hij, was het nagenoeg onmogelijk in de toekomst zelf
nog een team op te bouwen. Het aantal licenties bedroeg maxi-
maal twazalf: een aantal dat in 2008 zou worden bereikt. En wat als
iemand tien miljoen dollar meer zou bieden? Weg jongensdroom!
(Volgens Christopher Geistdoerfer was de haast van Mol volstreke
overbodig. “Er was maar één gegadigde. Shnaider was erg blij dat
hij iiberhaupt een koper had,” zegt de voormalig directeur marke-
ting van het Midland Formule 1-team desgevraagd.)

Hoe Mol zijn jongensdroom wilde financieren, bleef vasg. Een
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ding was zeker: in zijn eentje kon hij de overnamesom niet beta-
len. Natuurlijk, vader Jan Mol sr., net als zoon Michiel autogek, zou
bijspringen. Mol sr. zat goed in de slappe was. Hij raakte eind jaren
tachtig in bonis door de verkoop van zijn ICT-bedrijf Volmac. Zijn
vermogen werd geschat op een paar honderd miljoen euro. Maar
ook Mol sr. wilde niet al zijn eferen in het Spyker-mandje leggen.
Dus moest zoonlief op zoek naar andere geldschieters.

Midland-teambaas Kolles bracht raad. Zijn advies: plak een
prestigieus automerk vast aan het raceteam. Direct Victor Muller
bellen, was de eerste pedachte die bij Mol opborrelde. Immers,
Muller was de man achter Spyker, het mede door hem uit de mot-
tenballen gehaalde automerk. Muller was bovendien gek van de
autosport. Passief, maar ook actief: hij nam zelf regelmatig aan
races deel. Kortom, de ideale zakenpartner.

Muller reageerde enthousiast. De beursgang van Spyker was
geen succes. En binnen het bedrijf liep het ook niet allemaal even
lekker. Dit was iets nieuws, iets leuks. Autosport en dan ook nog
de hoofdprijs: de Formule 1t Een prachtig podium om het Spyker-
merk mondiaal te promoten. Dure auto's en de Formule 1: een
ideale combinatie. Kijk naar Ferrari en Lamborghini! Oké, niet he-
lemaal vergelijkbaar, maar toch. Hier kon iets moois uit ontstaan.
Niet voor niets luidde het motto van Spyker Nufla fenact vz est
vrz. {Voor volhouders is geen weg onbegaanbaar.)

Ze waren het snel eens, Muller en Mol. Onderzoek naar de boe-
ken van Spyker? Hoefde niet. Scheelde weer tijd en geld. Spyker
had net glanzende halfjaarcijfers gepubliceerd en was bovendien
genoteerd op de effectenbeurs. Dat zat wel snor.

Tijdens de Grand Prix van Itali£ in augustus was het zover. Op
het Autodromo di Monza maakten Mol en Muller de deal wereld-
kundig. Voor 106,6 miljoen dollar plus twee Spyker-auto’s, dit om
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De Spyker Formule 1-auto met vlnr. Mickiel Mol, Christijan Albers,
tesirgjder Guidy van der Garde en Victor Muller, februari 2007

de pijn voor Shnaider enigszins te verzachten, werd Spyker eige-
naar van een heus Formule 1-team. “Een gouden kans,” jubelde
Muller. Michiel Mol was eveneens euforisch. “Het Spyker-merk
past perfect bij de Formule 1. Ik kijk uit naar de samenwerking
met Victor. Wat hij met Spyker heeft bereikt, is indrukwekkend”

Ock maakten Mol en Muller financiéle details bekend. Spy-
ker werd eigenaar van het raceteam. In ruil daarvoor kreeg het
M-consortium, de club geldschieters rondom de familie Mol die
de overname grotendeels financierde, een derde van de Spyker-
aandelen. Michiel Mol werd directeur van het Formulel-team en
nam plaats in de raad van bestuur van Spyker. Beleggers reageer-
den enthousiast; de beurskoers schoot omhoog.

Toeleveranciers klaagden over onbetaalde
facturen en de accountant zette
vraagtekens bij de financiéle positie.

Een paar maanden later temperde het enthousiasme van vader
en zoon Mol. In de media verschenen zorgwelkende berichten.
Toeleveranciers klaagden over onbetaalde facturen, een van de
graotaandeelhouders verkocht zijn aandelen en in het jaarverslag
plaatste de nieuwe accountant vraagtekens bij de financiéle positie
van Spyker.

De publicaties leidden tot wilde speculaties. Had Spyker wel zo
veel auto’s verkocht als de onderneming wilde doen geloven? Of
stonden de bolides in de showrooms bij dealers, die pas betaalden
als ze echt waren verkocht? Waarom was de accountant zo scep-
tisch? En wie zat er eigenlijk achter de geheimzinnige Arabische
financiers?

Muller beet fel van zich af. “Azijnpissers” ‘Flapdrollen’ die niet
wisten waar ze het over hadden. Zo kwalificeerde hij de auteurs
van de negatieve berichten. Vooral Té%graa/fSjournalist Bart Mos
moest het ontgelden. Tijdens de jaarvergadering, halverwege
april, veegde Muller hem en plein public de mantel uit. (Met de
vinger wijzend: “Hij zit dadr, op de tweede rij, in dat pak met die
zwarte coltruil”}

Alsof er niets aan de hand was, presenteerde de bestuursvoor-
zitter op de intemationale autoshow in Genéve de nieuwe Spyker
C12 Zagata, een type waarvan er slechts 24 zouden worden ge-
maakt, vitsluitend bestemd voor de bestaande cliéntéle.

Een paar dagen later, bij de publicatie van de resultaten over
het eerste kwartaal, moest Muller alsnog door het stof. Spyker had
in de eerste drie maanden maar tien auto’s afgeleverd. Het jaar
daarvoor waren dat er nog 24. Oorzask, volgens het kwartaalbe-
richt: noodzakelijke aanpassingen aan het chassis. Audi had zijn
motoren vernieuwd, waardoor deze niet meer pasten, Qok moest
het onderstel geschikt worden gemaakt voor de plaatsing van
automatische versnellingsbakken. Gevolg: twintig monteurs zaten
het eerste kwartaal voor langere tijd gedwongen thuis.

Dat was nog niet alles.

‘Autobouwer ontevreden over betalingsmoraal Spyker. Met
die knallende primeur haalde Té/egraaf-verslaggever Bart Mos
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Fictor Muller bij de bevrsgang van Spyker, med 2004

» eind april zijn gram op Victor Muller. Inhoud van het bericht: de
Dhuitse carrossericbouwer Karmann, een van de belangrijkste toe-
leveranciers van Spyker, eiste per direct ruim drie miljoen euro
van Spyker, anders zou Karmann de relatie verbreken.

Karmann was niet de enige die nog geld te goed had. Veel van
de ruim elfhonderd toeleveranciers mopperden. Leo Ellermeyer
bijvoorbeeld, fabrikant van de kalfslederen interieurs. Hij kreeg
zijn geld de afgelopen zes jaar steeds ‘met horten en stoten’! Of
Henk Kromhout, directeur marketing en verkoop bij schokdem-
perfabrikant Koni: “Begin dit jaar was de situatie even héél verve-
lend”

Geen halszaak voor een groot concern ats Koni. Hoe anders lag
dat bij Remservice Utrecht. Dit kleine bedrijf, gespecialiseerd in de
ontwikkeling van remsystemen, was vanaf het begin betrokken bij
de ontwikkeling van de nieuwe Spyker-modellen. Directeur Klaas
Hoed: “Ik heb zelfs maanden in Engeland gezeten om te helpen
sleutelen aan het eerste model, dat in 2000 werd gepresenteerd op
de autobeurs van Birmingham.”

Die inzet werd Hoed niet in dank afgenomen. “Op een gege-

0p 17 mei kondigde Muller zijn vertrek
aan. ‘Eindelijk vrij. Eindelijk verlost van al
die shit,” vertelde hij zijn vrienden.

ven moment stond er nog voor een ton aan rekeningen open. Dat
is veel, heel veel voor een klein bedrijf met slechts een paar man
personeel” Voor Remservice Utrecht reden de levering van rem-
onderdelen aan Spyker te staken. “Steeds weer bellen, steeds weer
andere mensen aan de lijn: op een gegeven moment ben je het
zat?

Voor tientallen miljoenen euro’s aan (nog) niet betaalde
facturen: een mokerslag in het gezicht van de familie Mol. Waar-
om had Muller dat niet verteld toen ze vorig jaar met Spyker in
zee ging?

De nieuwe grootaandeelhouders voelden zich belazerd. Be-
grijpelijk. Zij hadden Spyker benaderd om zo aan extra geld te
komen voor de overname van het Midland Formulel-team. Nu
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Christsjan Albers riydt met de tankslang nog aan

vormde de beursgenoteerde autoproducent een blok aan het been
en moest er zelfs geld bij.

Muller speelde intussen de rol van miskend talent. Hij, de 2oy
zoonder, die sleepconcern Wijsmuller had opgekalefaterd en met
flinke winst had verkocht, die het kledingmerk McGregor op de
kaart had gezet, die Spyker eigenhandig it de mottenballen had
gehaald ~ die Victor Muller had zich inmiddels toch genoeg be-
wezen? Dat het even iets tegen zat, soit. Maar daar kwam veran-
dering in. (“Die vervloekte Nederlandse maaiveldcultuur!”)

Praatjes, loze praatjes, oordeelde de familie Mol. Zij eisten
maatregelen, waaronder het vertrek van Muller. Zo ver wilden
de commissarissen niet gaan. Wel deden de toezichthouders een
dringend beroep op de CEO de eer aan zichzelf te houden. “We
hebben erover gesproken,” beaamt president-commissaris Hessel
Lindenbergh desgevraagd. Of Muller zelf het initiatief heeft geno-
men om op te stappen of daartoe pas heeft besloten na het advies
van de commissarissen, vindt Lindenbergh ‘niet zo relevant’

Op 17 mei kondigde Muller zijn vertrek aan. Opgelucht. “Ein-

" delijk vrij. Eindelijk verlost van al die shit. Kan ik weer gewoon

gaan doen waar ik zin in heb,” vertelde hij zijn vdenden.

De plek van Muller werd ingenomen door Michiel Mol Van
buiten had Spyker op ad-interimbasis al een nieuwe financiéle
man aangetrokken, Verder werkt adviesbureau Booz Allen Ha-
milton aan een herfinancieringsplan.

QOok heeft Spyker de afgelopen maanden extra geld ingeza-
meld. Een kleine dertig miljoen. Dat bedrag is voornamelijk af-
komstig van Jan Mol sr. en Mubadala, een van de twee Arabi-
sche aandeelhouders. In ruil voor deze leningen kregen Mol sr. en
Mubadala het Formulel-team in onderpand. (De merknaam zelf
was al verpand aan Friesland Bank.)

Dit geld was deels nodig om de achterstallige rekeningen te
betalen. Maar het grootste deel vloeit naar het Formule 1-tecam,
dat dit seizoen een fors verlies draait. Volgens een interne raming
mazkt het raceteamn dit jaar maar liefst twintig miljoen euro verlies
op een budget van 75 miljoen euro. Cijfers die volgens president-
commissaris Lindenbergh overigens onjuist zijn. Oorzaak van dit
verlies: tegenvallende sponsorinkomsten. Ock op de bouw van
sportauto’s moet Spyker dit jaar geld toeleggen; volgens de laatste
prognoses ongeveer zeven miljoen euro. Een bedrag dat ex-ING-
bankier Lindenbergh niet herkent en afdoet als prematuur.

Er wachten meer financi€le horden. De overname van het
Midland-team is nog niet volledig betaald. In september, precies
een jaar na ondertekening van het contract, moet Spyker vijftien
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miljoen dollar ophoesten, gevolgd door nog eens 23 miljoen in
2008.

Ook moet er flink worden geinvesteerd. Bijvoorbeeld in de
bouw van een productielijn voor de D12 Peking-to-Paris, de vorig
jaar in Gengve gepresenteerde sport-SUV, waarvan Spyker er op
papier inmiddels tweehonderd heeft verkocht. In de drie loodsen
in Zeewolde waarin het bedrijf nu is gevestigd, is geen ruimte voor
zo'n nieuwe lijn.

Eerder dit jaar maakte Spyker bovendien bekend te willen
verhuizen naar Lelystad. Geen simpele verplaatsing, nee, vlak bij
viiegveld Lelystad moest een nieuwe fabriek verrijzen in de vorm
van het bekende Spyker-logo, met spaakwiel en propeller. Plus
een eigen testcircuit, een museum met Spyker-vliegtuigen en oude
Spyker-modellen, allemaal tegen betaling door bezoekers te be-
zichtigen. Een enorme toeristische attractie, schetste toenmalig
bestuursvoorzitter Muller,

Om aan al die verplichtingen en investeringen te kunnen vol-
doen, is de recente kapitaalinfectie van dertig miljoen euro on-
toereikend. Daar weten de commissarissen alles van. Vanwege de
netelige financiéle positie gaat de Spyker Zagato vooralsnog niet
in productie, hebben de commissarissen recent besloten tijdens
een vergadering in Silverstone. President-commissaris Linden-
bergh: “Daar zullen we de kopers binnenkort per brief over in-
formeren?”

Hoe moet het verder met Spyker? De familie Mol wil het bedrijf
het liefst weer splitsen, in een Formule 1-team en het oude Spyker,
de producent van dure sportauto’s. Maar daar wil Victor Muller
niet aan.

Blijft over een nieuwe kapitaalinjectie. Waar dat geld vandaan
moet komen, is onduidelijk. De beursnotering biedt geen soelaas.
De lage koers laat een emissie van nieuwe aandelen eenvoudig
niet toe. Banken staan evenmin te trappelen. Dus moet het geld
komen van de bestaande aandeelhouders. Ook die lijken niet en-
thousiast.

Spyker heeft twee belangrijke Arabische aandeelhouders: Mu-
badala en MerchantBridge. Die zijn bepaald niet happig, mede uit
angst voor imagoschade. Een eventuele ondergang van Spyker
zou gezichtsverlies betekenen. Daar wordt in de Arabische wereld
Zwaar aan getild.

En de familie Mol, lees: papa Jan, vindt het welletjes na de ruim
vijftien miljoen die hij in het laatste financieringsrondje heeft bijge-
dragen. En Victor Muller? De voormalige bestuursvoorzitter zou
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De Spyker Zagato gaat vooralsnog niet in
productie, besloten de commissarissen.
‘We zullen de kopers per brief informeren.’

*

wel willen, maar beschikt eenvoudig niet meer over de middelen.

Dan is er nog Marcel Boekhoorn, een oude bekende van
Muller, De twee leerden elkaar kennen bij Ferrari-importeur Frits
Kroymans — Muller als advocaat, Boekhoom als accountant. Ze
deden samen veel zaken, onder meer de overname van Quwe-
hands Dierenpark.

Maar de kans dat Boekhoomn bijspringt, lijkt nihil. De Nijmeeg-
se investeerder is laaiend op Muller. Oorzaak: het niet nakomen
van afspraken. Bjj de overname van het Midland Formule 1-team
beloofde Muller de familie Mol dat hij tien miljoen dollar zou bij-
dragen. Een Amerikaanse zakenrelatie wilde het geld wel voor-
schieten. Vlak voor het geld zou worden overgemaakt, haakte de
‘Amerikaan’ af. De vader van de man had plotseling alzheimer
gekregen, vertelde Muller.

In paniek belde de toenmalige Spyker-baas Boekhoorn. Die
hielp zijn oude maatje vit de brand. Boekhoorn leende Muller elf
miljoen dollar met de toezegging dat Muller het bedrag snel zou
terugbetalen. Niet dus. Drie miljoen, meer kon Muller niet bijeen
schrapen. Het resterende bedrag werd april dit jaar omgezet in
aandelen Spyker. Tot groot ongenoegen van Boekhoorn, die nog
wel wist te bedingen dat zijn schoonzoon Guido van der Garde
dit seizoen als testrijder drieduizend kilometers mag rijden in een
Spyker Formule 1-wagen.

Hoe de grootaandeelhouders zelf tegen de toekomst van Spy-
ker aankijken? Victor Muller en Michiel Mol willen niet op de
inhoud van dit stuk reageren. Ook de meeste andere aandeelhou-
ders houden de kaken stijf op elkaar. Off the record - de auto-
wereld is klein, de belangen zijn groot — wil een van hen wel iets
kwijt. “Soms moet je je koest houden. Dan is alle publiciteit scha-
delijk. Soms kun je maar beter kiezen voor een ramkoers. Nu dus.
‘Wat heb ik te verliezen?”

Weinig. Ferrari verkocht in 2006 maar liefst 5805 auto’s, Aston
Martin 7010, Lamborghini bijna 2100. En Spyker? Nog geen hon-
derd. Misschien is een fabriek voor exclusieve sportauto’s in de
polder toch iets te hoog gegrepen. |
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